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思明区
1.磨心山跳跳谷野线 非景区步道，巨

石松动易滚落，岔路极多易迷路。

2.洞房谷穿越蟒蛇谷 蟒蛇谷岩壁陡

峭湿滑，无保护攀爬极易坠落摔伤。

3.景幽谷穿越鹰翅谷 峡谷狭窄、碎石

松动，视野差极易迷路，雨天滚石风险高。

4.滚蛋谷穿越中左所营 巨型圆石易

滑落，攀爬重心不稳易坠石砸伤、崴脚骨折。

5.东坪山七山穿越 超长距离高强度，

全程无补给点，冬季易失温、夏季易中暑。

6.东坪山五谷连登 恶魔谷、跳跳谷无

护栏，石洞暗坑多，陡壁湿滑易坠洞。

7.恶魔谷（东坪山五谷之一）无护栏、

暗坑密布、岩壁湿滑致命，无任何安全防护。

8.文少谷（东坪山五谷之一）无路径、

无保护、多垂直崖壁，完全原生野线。

集美区
1.越尾山境小环线 野路岔路多，密林

覆盖易偏离轨迹，手机信号弱。

2.安泰宫仙灵旗东方庵穿越 山脊陡

峭，下坡碎石多易打滑，对膝盖冲击大。

3.安泰宫钉顶尾古山重 超大落差下

坡，膝关节压力极大，易造成韧带与关节

损伤。

4.安泰宫-仙灵棋-天竺山穿越 超长距

离下降，体力透支易崴脚、滑坠，全程无补给。

5.白虎岩穿越安泰宫 大爬升高强度，

部分路段临崖，山区手机信号薄弱。

6.双龙潭仙灵棋环线 全程大起伏，无

补给点，密林覆盖易迷路。

海沧区
1.蔡尖尾穿越石室禅院 山脊风大无

遮挡，部分临崖路段无护栏，易失稳摔倒。

同安区
1.流枫溪圈越 溪谷湿滑，雨后易涨

水，碎石滚落风险高。

2.茶马古道穿越半岭瀑布 古道青苔

厚重极滑，瀑布段临崖无保护，易坠坡。

3.蝴蝶谷环线（穿越）峡谷两侧碎石

易滑落，雨后危险性翻倍，沿途无补给。

4.采银溪穿越 溪谷涉水路段多，暴雨

天气易突发山洪。

5.杉际内半程环线 峡谷湿滑，树枝茂

密易刮伤，山区信号薄弱。目前杉际内为封

禁状态。

6.小坪森林公园后山野线 雨天易山

体滑坡，夜间无照明易迷路。

7.八怪谷半程 峡谷纵深，岩石湿滑，

涉水路段多，山洪风险极高。

8.竹坝峡谷环线 攀谷路段陡峭湿滑

易坠落，雨季山洪风险极高。

9.溪东穿越雪山岩 山路崎岖，大落差

上下坡，偏远区域信号差。

10.龟螺溪圈越 溪谷漫长，涉水与攀

爬并存，山洪与滚石双重风险。

11.淡溪穿越雄狮瀑布 瀑布段湿滑陡

峭，易失足坠落，溪谷易快速涨水。

12.北辰山牛岭山反向穿越 无补给、

无路标、无信号，傍晚出发极易天黑迷路。

13.造水穿越北辰山 超大爬升+大下

降，全程无补给，体力要求极高。

14. 杉际内上云顶穿越 极限连续爬

升，陡坡无保护，体力消耗极大。

15.龙凤谷上百丈崖穿越 百丈崖陡峭

险峻，无保护攀爬，滚石风险极高。

16.汪前峡谷云顶环线 长距离峡谷+

登山结合，信号差、无补给，山洪风险极高。

17.三秀山环线 全程高强度起伏，无

补给，密林覆盖易迷路。

18.造水大环线 厦门顶级强度野线，无

补给、无信号、无救援通道，极易失温/中暑。

翔安区
1.铁砧山未开发环线 深山信号弱，岔

路极多，极易长时间失联。

2.后山岩野攀线 无保护徒手攀岩，岩

石风化易断裂脱落，易发生跌落摔伤、峭壁

悬空被困等事故。

重点提示
所有线路均为非常规、未开发、高风险

路线，仅作安全警示，绝非攻略！

导报讯（记者 陈婧琳）
阳光草坪、海洋艺术装置、宠物

活动空间……近日，在湖里区

坂美公园，2万平方米的公共空

间正在升级蜕变，预计本月底

改造完成。

“坂美公园分为南北两个

区域，是周边居民活动休闲的

重要空间。由于缺少休闲设

施、绿地植被过于密闭，公园的

游玩性和停留性不足，难以满

足居民需求。”公园改造项目负

责人介绍。改造中融入了更多

绿植，公园上层植被以小叶榕、

小叶榄仁等枝叶繁茂的树木为

主，点缀美丽异木棉、风铃木、

凤凰木等开花植物，让园区四

时有花。园区还将梳理现状地

形，利用台阶、台地等现状高

差，形成丰富的叠级景观，打造

无障碍大环线游逛路径，并设

置多层次路径串联，丰富空间

层次感与游览节奏。同时，改

造中结合了海洋特色，设置了

部分“海洋生物社交场”的系列

雕塑，不仅可供市民朋友拍照

打卡，还兼具实用功能。

结合市民日益增长的“遛

宠需求”，改造中还增设了独立

宠物乐园，为“毛孩子”打造了

专属的社交小天地。

导报讯（记者 陈婧琳）
近日，厦门前埔路与蔡岭路交

叉口改造完成，车辆通行效率

得到提升。

改造前，每逢早晚高峰期，

该交叉口车流量急剧增加，东

进口车辆通过率低。厦门市市

政工程中心工作人员表示，该

路口拥堵的原因在于车道划分

不够合理。蔡岭路为双向六车

道道路，靠近前埔路东进口处

由三车道减少为两车道，致使

右转车辆与直行车辆共用一个

车道，车辆流线冲突造成车辆

排队，影响路口的通行效率。

为破解拥堵难题，该路口

实施“微改造”，重新渠化路口，

优化交通组织。通过压缩人

行道，建设独立的东进口右转

车道，保持交叉口处车道数与

蔡岭路主线车道数一致，同时

调整交通标线，分别设置为左

转、直行、右转三个方向，提升

路口车辆通行效率。改造完成

后，该路口早晚高峰期交通更

加顺畅，市民驾车通行的耗时

显著降低。

导报讯（记者 余健平/
文 沈威/图 通讯员 汪智齐）
厦金大桥厦门段建设迈出关

键一步。3月4日，随着“厦金

号”盾构机刀盘破壁而出，厦

金大桥厦门段关键控制性工

程之一——环岛路盾构隧道

右线顺利贯通。至此，该项目

盾构隧道施工任务已完成过

半，正式转入左线盾构施工准

备阶段。

作为落实“深化两岸融合

发展”战略的重大交通基础设

施，厦金大桥厦门段是一项集

多类型跨海桥梁、海底隧道及

互通立交于一体的综合性工

程。为保护厦门岛东部滨海

景观，岛内段主线及匝道全部

采用隧道形式建设。其中，环

岛路隧道起于环岛路与会展

北路交叉口，终于观音山沙

滩，全长3.29公里，设计为双

向六车道、时速80公里，包含

盾构隧道与明挖隧道两部

分。此次贯通的盾构右线长

达1038米。

这条千米隧道的掘进面

临多项技术难题：小曲线半径

给盾构机姿态控制带来极大

挑战；隧道浅埋深对沉降控制

要求严苛；地层上软下硬对刀

具磨损与掘进稳定性影响显

著；围岩扰动风险突出，建设

条件复杂。

面对这些难题，厦门路桥

工程投资发展有限公司与中

国铁建及联合体成员单位中

铁十四局项目团队采取了一

系列针对性方案，确保工程质

量优质达标。

“右线贯通后，我们将立

即启动盾构机的拆解、转运与

左线设备的重新组装调试工

作，计划在50天内完成核心

部件的无损拆解与精准复

装。”厦门路桥工程公司厦金

大桥厦门段标段经理郑联枭

介绍，左线长度1334米，靠近

环岛路CBD，施工过程中将

面临地下锚索多、孤石等阻

碍，施工难度高于右线。团队

将总结右线施工经验，优化左

线掘进方案，在确保质量安全

的前提下加快建设进程。

厦门35条高风险登山线路发布
均为非常规、未开发路线，容易发生险情事故

车辆告别排长队

前埔路与蔡岭路
交叉口改造完成

湖里区坂美公园
本月底完成改造

近日，厦门市体育局联

合厦门市登山户外运动协

会，专门按区域、难度分级

梳理出35条岛内外高风险

野线。其中，思明区8条、

集美区6条、海沧区1条、同

安区18条、翔安区2条。同

一区域内按难度等级由低

到高排列。

导报记者 郑丽金 朱黄

▲“厦金号”盾构机刀盘破壁而出。


